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(§4) Drehkippfenster oder Drehkippture 

(57) Drehkippfenster oder Drehkippture, umfassend 

- einen Blendrahmen (110), 

- einen Flugelrahmen (112) mit einem in Rahmenum- 
fangsrichtung verstellbaren Drehkipp-Treibstangensy- 
stem (126) mit mehreren an dem Treibstangensystem 
(126) vorgesehenen und zusammen mit diesem in Rah- 
menumfangsrichtung verstellbaren Eingriffsgliedern 
(136) sowie den Eingriffsgliedern (136) zugeordneten Ge- 
geneingriffsgliedern (136a) am Blendrahmen (110), 

- am Flugelrahmen (112) angeordnete, das Treibstangen- 
system (126) insbesondere in der Reihenfolge der Aufzah- 
lung in eine Schlieftverriegelungsstellung, eine Drehoff- 
nungsbereitschaftsstellung, eine Sparkippstellung und 
eine Kippbereitschaftsstellung verstellende Handbetati- 
gungsmittel (128) zum Offnen, SchliefSen und Verriegeln 
des Flugelrahmens (112), 

wobei wenigstens eines der Eingriffsglieder (136) oder 
wenigstens eines der Gegeneingriffsglieder (136a) als 
Kurvenbahnglied (136a) mit mindestens einer Kurven- 
bahn (136a3, 136a4), vorzugsweise zwei Kurvenbahnen 
(136a3, 136a4) ausgefuhrt ist und das Kurvenbahnglied 
(136a) unter Vermittlung seiner Kurvenbahn (136a3, 
136a4) und des ihm zugeordneten, ein Kurvenbahnge- 
genglied (136) bildenden Gegeneingriffsglieds bzw. Ein- 
griffsglieds (136) eine Verstellbewegung des Flugelrah- 
mens (112) zwischen dessen Schliefcstellung und dessen 
Sparkippstellung erzwingt, dadurch gekennzeichnet, daft 
zum Verstellen des Flugelrahmens (112) zwischen der 
Schlieftstellung und der Sparkippstellung eine uber eine 
Steuerung steuerbare, einen elektrischen Stellmotor um- 
fassende Stellvorrichtung (141) vorgesehen ist, die das 
Kurvenbahnglied (136a) oder das Kurvenbahngegenglied 
(136) im Sinne einer Relativbewegung gegenuber dem 
Treibstangensystem (126) in Umfangsrichtung des Flu- 
gelrahmens (112) derart verstellt, daft dieses angetriebe- 
ne Kurvenbahnglied (136a) bzw. angetriebene Kurven- 
bahngegenglied (136) in einer Normalstellung, in der es 
zusammen mit dem zugeordneten Kurvenbahngegen- 
glied (136) bzw. zugeordneten Kurvenbahnglied (136a) 
bei in Sparkippstellung sich befindenden Treibstangensy- 
stems (126) die Sparkippstellung des Flugelrahmens 
(112) erzwingt und in einer Versatzstellung, in der es unter 
Vermittlung der Kurvenbahn (136a3, 136a4) zusammen 



mit dem zugeordneten Kurvenbahngegenglied (136) bzw. 
zugeordneten Kurvenbahnglied (136a) und nach wie vor 
in Sparkippstellung sich befindenden Treibstangensy- 
stem (126) die Schliefcstellung des Flugelrahmens (112) 
erzwingt. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Drehkippfenster oder eine 
Drehkipptiire gemaB dem Oberbegriff des Patentanspruchs 
1 oder 2. 5 

Ein Drehkippfenster dieser Art ist aus EP 0 051 309 A2 
bekannt. Das Drehkippfenster hat einen Flugelrahmen mit 
einem in Rahmenumfangsrichtung verstellbaren Drehkipp- 
Treibstangensystem, an welchem mehrere zusammen mit 
dem Treibstangensystem in Rahmenumfangsrichtung ver- 10 
steilbare Eingriffsgiieder vorgesehen sind. Den Eingriffs- 
gliedern sind am Blendrahmen des Fensters Gegeneingriffs- 
glieder zugeordnet. Mittels eines am Flugelrahmen angeord- 
neten Handgriffs kann das Treibstangensystem zwisehen ei- 
ner SchlieBverriegelungsstellung, in der das Fenster ge- 15 
schlossen und verriegelt. ist, einer Drehoffnungsbereit- 
schaftsstellung, in der das Fenster drehgeoffnet werden kann 
und einer Kippbereitschaftsstellung, in der das Fenster kipp- 
geoffnet werden kann, verstellt werden. Wenigstens eines 
der Eingriffsgiieder bzw. Gegeneingriffsglieder ist als Kur- 20 
venbahnglied ausgebildet und erzwingt bei der Verstellbe- 
wegung des Treibstangensy stems zwisehen der Drehoff- 
nungsstellung und der Kippoffhungsstellung eine Verstell- 
bewegung des Flugelrahmens, durch die das Fenster in eine 
Luftungszwecken dienende "Sparkippstellung" manuell 25 
zwangsbewegt wird. Eine motorische Verstellung des Flii- 
gelrahmens in die Sparkippstellung ist nicht vorgesehen. 

Aus DE-AS 10 86 147 ist ein Drehkippfenster bekannt, 
bei dem ein an einem Treibstangensystem angebrachter Ver- 
schluBzapfen in ein mit An- und Abdriickschragen versehe- 30 
nes Beschlagelement eingreift, welches am Ausstellarm ei- 
ner Ausstellschere angebracht ist. In der Kippstellung des 
Flugelrahmens ist der VerschluBzapfen gegen Fehlbedie- 
nung gesichert. 

Aus dem AT 327 726 ist es bekannt, am Flugelrahmen ei- 35 
ncs Drchkippfcnstcrs Lincarmotorcn anzuordncn, die am 
Umfang des Flugelrahmens verteilte Verriegelungsglieder 
nacheinander im Verlauf ihrer Linearbewegung betatigen. 
Einer der Linearmotoren kann auch als Antrieb fiir eine Off- 
nungs- und SchlieBbewegung ausgenutzt werden, indem er 40 
iiber ein Kurvenschlitz-Zapfen-Getriebe eine Ausstellschere 
des Flugelrahmens antreibt. Das Fenster ist nicht fiir eine 
manuelle Betatigung eingerichtet. 

Weiterhin ist eine Stellvorrichtung fiir den Flugelrahmen 
eines Fensters bekannt, bei welchem der Stellmotor in einer 45 
ersten Version iiber eine Seilwinde den in Offnungsrichtung 
von einer Feder belasteten Fensterfliigel in die SchlieBstel- 
lung zieht bzw. in einer zweiten Version iiber einen Spindel- 
trieb den Fensterfliigel sowohl in Offnungsrichtung als auch 
in vSchlieRrichtung treibt. Das Fenster umfaRt jedoch keine 50 
Handbetatigungsorgane oder ein Treibstangensystem, das 
den Fensterfliigel am Blendrahmen des Fensters verriegeln 
konnte. Entsprechendes gilt fiir ein aus der 
DE 25 15 983A1 bekanntes Fenster, bei welchem dem 
Stellmotor ein gesondcrtes Offnungsgcstangc zugeordnet 55 
ist. Auch dieses Fenster weist kein auf ein Treibstangensy- 
stem arbeitendes Handbetatigungsorgan auf. 

Aus der CH 610 383 A5 ist es bekannt, bei der manuellen 
Offnungsbewegung eines Fensterfliigels iiber eine Seilspule 
einen Federmotor aufzuziehen. Dem Federmotor ist ein 60 
Zeitschaltwerk zugeordnet, das den Federmotor fiir eine 
vorbestimmte Zeitspanne blockiert, so daB er erst nach Ab- 
lauf der Zeitspanne das Fenster in die SchlieBstellung zu- 
riickstellt. 

Aus dem US 4 304 070 ist es bekannt, den Riegel eines in 65 
seiner SchlieBstellung von Federn in die Offnungsstellung 
vorgespannten Fensterfliigels durch einen Eleklromagnet zu 
16sen, wenn ein Rauchdetektor oder ein auf Sauerstoffman- 
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gel ansprechender Detektor eine elektrische Steuerung aus- 
lost. Der gemeinsame Antrieb eines Treibstangensy stems 
sowohl iiber ein Handbetatigungsorgan als auch iiber eine 
elektromotorische Stellvorrichtung ist bei diesem Fenster 
nicht vorgesehen. 

Aus der DE 15 84 175 B2 ist schlieBlich ein Garagentor- 
antrieb bekannt, bei welchem ein Elektromotor iiber ein 
Taumelscheibengetriebe das Garagentor antreibt. Die das 
Reaktionsmoment des Taumelscheibengetriebes aufneh- 
mende, drehbar gelagerte Getriebebasis ist relativ zum Mo- 
torgehause verriegelbar, so daB im verriegelten Zustand das 
Drehmoment des Motors von dem Taumelscheibengetriebe 
iibertragen wird. Bei Entriegelung der Getriebebasis mittels 
eines Elektromagnets laBt sich die Ausgangswelle des Ge- 
triebes frei drehen, so daB das Tor auch manuell geoffnet 
werden kann. Die manuellen Entriegelungsmit.tel des Tors 
arbeiten jedoch nicht auf ein zugleich vom Elektromotor an- 
treibb ares Treib stangensy stem. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Drehkipp- 
fenster oder eine Drehkipptiire zu schaffen, die einerseits in 
herkommlicher Weise manuell dreh- und kippgeoffnet wer- 
den kann, andererseits aber sowohl manuell als auch moto- 
risch in eine Sparkippstellung gebracht werden kann, wobei 
der motorische Aufbau einfach sein soil. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch die in den 
Patentanspriichen 1 oder 2 angegebenen Merkmale gelost. 

Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind in der 
Unteranspriichen angegeben. 

Der Erfindung liegt die Idee zugrunde, bei einem Fenster 
oder dergleichen mit einem durch Handbetatigungsmittei, 
wie zum Bei spiel einem Handgriff, bewegbaren Treibstan- 
gensystem den elektromotorischen Stellantrieb gleichfalls 
mit dem Treibstangensystem zusammen wirken zu las sen. 
Auf diese Weise konnen herkommliche Treib stangenbe- 
schlage ohne groBere Abanderung weiterbenutzt werden. 
Das Fenster kann sowohl manuell bedient als auch clcktro- 
motorisch angetrieben werden. Dies ist insbesondere bei ei- 
nem Defekt der Stellvorrichtung oder in Notsituationen von 
Vorteil. Der elektrische Stellmotor der Stellvorrichtung 
kann hierbei zu einer Baueinheit mit dem Handbetatigungs- 
organ vereinigt, beispielsweise in das als Antrieb ausgebil- 
dete Handbetatigungsorgan eingebaut sein. Dies fiihrt zu be- 
sonders einfach handhabbaren Aggregaten, die sich gegebe- 
nenfalls auch nachtraglich am Fenster anbauen las sen. 

Das erfindungsgemaBe Fenster ermoglicht beispielsweise 
eine automatische Liiftung, welche laufend fur Frischluft in 
dem durch das Fenster abgeschlossenen Raum sorgt, die 
Frischluftzufuhr jedoch auf das etwa notwendige MaB be- 
grenzt, um den Energiebedarf fiir die Heizung bzw. Kiihlung 
des Raums auf einem Minimum zu halten. Zur Steuerung 
der Stellvorrichtung konnen beispielsweise Sensoren einge- 
setzt werden, welche auf gasformige oder sichtbare Verun- 
reinigungen in der Raumluft ansprechen, so daB das Fenster 
bei Uberschreiten eines vorbestimmten Gehalts an Verunrei- 
nigungen in dem Raum automatisch geoffnet wird und bei 
Unterschreiten eines gleichen oder anderen vorbestimmten 
Werts an gasformigen Verunreinigungen in der Raumluft 
wieder geschlossen wird. Solche Sensoren sind im Handel 
erhaltlich und wurden bisher beispielsweise zur Steuerung 
von Raumluftventilatoren eingesetzt. Daneben ist es auch 
denkbar, die automatische Stellvorrichtung durch ein Zeit- 
schaltwerk anzusteuern, so daB es beispielsweise wahrend 
einer Periode, in welcher der Raum unbewohnt ist (Urlaubs- 
periode), moglich ist, in periodischen, durch das Zeitschalt- 
werk vorgegebenen Abstanden das Fenster jeweils fiir eine 
bestimmte Zeitspanne zu offnen und dann wieder zu schlie- 
Ben. 

Die Erfindung befaBt sich weiter mit einer Mehrzahl von 
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praktischen Ausfuhrungsformen, die insbesondere auf Be- 
dienungsfreundlichkeit, Bedienungssicherheit, einfachen 
Aufbau und die Moglichkeit abstellen, ein vorhandenes 
Fenster nachtraglich mit einer automatischen Stellvorrich- 
tung auszuriisten. 5 

Ausfiihrungsbeispiele der Erfindung werden nachfolgend 
anhand der Zeichnungen beschrieben. Es zeigen: 

Fig. 1 eine perspektivische Ansicht eines Dreh-Kipp-Fen- 
sters mit automatischer Stellvorrichtung; 

Fig. 2 eine Draufsicht auf die Ausstellvorrichtung des 10 
Dreh-Kipp-Fensters gemaB Fig. 1; 

Fig. 3 einen Schnitt durch den Drehgriff des Dreh-Kipp- 
Fensters gemaB Fig. 1 nach Linie HI-III der Fig. 1 mit einer 
schemalischen Darstellung der Sleuerung fur die automati- 
sche Stellvorrichtung; 15 

Fig. 4 eine Ansicht. eines Dreh-Kipp-Fensters entspre- 
chend derjenigen gemaB Fig. 1 mit einer ersten erfindungs- 
gemaBen Ausfuhrungsform der automatischen Stellvorrich- 
tung; 

Fig. 5 eine Draufsicht entsprechend derjenigen der Fig. 2 20 
auf die Ausstellvorrichtung bei der Ausfiihrungsform gemaB 
Fig.4; 

Fig. 6 eine Ansicht entsprechend derjenigen der Fig. 1 bei 
einer zweiten erfindungsgemaBen Ausfiihrungsform der au- 
tomatischen Stellvorrichtung; 25 

Fig. 7 eine Draufsicht auf die Ausstellvorrichtung ent- 
sprechend Fig. 2 bei der Ausfuhrungsform gemaB Fig. 6 und 

Fig. 8 eine dritte Ausfuhrungsform eines erfindungsge- 
maBen Fensters mit automatischer Stellvorrichtung. 

Zunachst sollen anhand der Fig. 1 bis 3 grundsatzliche 30 
Gesichtspunkte erlautert werden, auf welchen die Frfindung 
aufbaut. 

In Fig. 1 ist ein Blendrahmen ganz allgemein mit 10 und 
ein Fliigelrahmen ganz allgemein mit 12 bezeichnet. Der 
Flugelrahmen ist urn eine horizontale Kippachse K-K kipp- 35 
bar und um cine vertikale Drchachsc D-D drchbar. Der Flii- 
gelrahmen 12 ist im Schnittpunkt der Kippachse K-K und 
der Drehachse D-D durch ein bei 14 gelegenes, nicht im ein- 
zelnen dargestelltes Ecklager gelagert. Bei 16 befindet sich 
ein Kipplager. An dem Blendrahmen 10 ist in einem Drehla- 40 
ger 18 ein Ausstellarm 20 um die Drehachse D-D drehbar 
gelagert. Dieser Ausstellarm 20 ist durch eine Drehschiebe- 
verbindung 22 mit dem Flugelrahmen 12 verbunden. Ein 
Zusatzlenker 24 ist einer seits am Ausstellarm 20 und ande- 
rerseits am Flugelrahmen 12 angelenkt. In der Falzumf angs- 45 
flache des Fliigelrahmens 12 ist ein Treibstangensystem 26 
verlegt, welches sich zumindest iiber den in Fig. 1 linken 
vertikalen Flugelrahmenschenkel und den oberen Flugelrah- 
menschenkel erstreckt. Dieses Treibstangensystem ist iiber 
ein in Fig. 1 nicht dargestelltes Getriebe von einem Dreh- 50 
griff 28 aus in Umfangsrichtung des Fliigelrahmens 12 be- 
wegbar. 

In einer Kippbereitschaftsstellung des Treibstangensy- 
stems (siehe Position "Kipp" des Drehgriff s 28 in Fig. 2) ist 
das Kipplager 16 gemaB Fig. 1 cingckuppclt, so daB der Flu- 55 
gelrahmen 12 in die in Fig. 1 dargestellte, durch die Aus- 
stellvorrichtung 20, 24 festgelegte Kippstellung gebracht 
werden kann. 

In der Drehbereitschaftsstellung des Treibstangensy- 
stems, die in Fig. 2 durch die Stellung "Dreh" des Drehgriffs 60 
28 bezeichnet ist, ist der Ausstellarm 20 am Fliigelrahmen 
festgelegt und zwar dadurch, daB ein erstes Verriegelungs- 
glied 30 des Treibstangensystems 26 mit einem ersten Ge- 
genverriegelungsglied 30a des Ausstellarms 20 zum Ein- 
griff kommt und den Ausstellarm 20 an dem Fliigelrahmen- 65 
iiberschlag festhalt. Weiterhin dienen der Festlegung des 
Ausstellarms 20 am Flugelrahmen ein zweites Verriege- 
lungsglied 32, das ebenfalls durch das Treibstangensystem 
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26 beweglich ist und ein zugehoriges zweites Gegenverrie- 
gelungsglied 32a am Ausstellarm 20, wobei das erste Verrie- 
gelungsglied 30 bereits bei noch kippgeoffnetem Flugelrah- 
men hinter das zugehorige Gegenverriegelungsglied 30a 
eingreift und erst nach Herstellung dieses Eingrilfs auch das 
zweite Verriegelungsglied 32 in das Gegenverriegelungs- 
glied 32a einlauft. Wenn der Ausstellarm 20 am Fliigelrah- 
men 12 in Parallelstellung zu diesem festgelegt ist, kann der 
Fliigelrahmen 12 um die Drehachse D-D gedreht werden, 
welche dann durch das Ecklager bei 14 und durch das Dreh- 
lager 18 des Ausstellarms 20 definiert ist. Dabei ist das 
Kipplager bei 16 entkuppelt. 

In der SchlieBverriegelungsstellung des Treibstangensy- 
stems, welches in Fig. 2 durch die Stellung "Zu" des Dreh- 
griffs 28 angedeutet ist, sind die Verriegelungsglieder 30, 
32und die Gegen verriegelungsglieder 30a, 32a nach wie vor 
in Eingriff und auBerdem hintergreift ein weiteres Verriege- 
lungsglied 34 des Treibstangensystems 26 ein Gegenverrie- 
gelungsglied 34a am Blendrahmen. 

Das Treibstangensystem 26 kann ferner in eine Sparkipp- 
stellung gebracht werden, die in Fig. 2 durch die Stellung 
"Spar- Kipp" des Drehgriffs 28 angedeutet ist. In dieser Stel- 
lung greift ein Sparkipp verriegelungsglied 36 des Treibstan- 
gensystems 26, wie in Fig. 2 dargestellt, in ein Sparkippge- 
gen verriegelungsglied 36a des Blendrahmens 10 ein und 
zwar zwischen einen Kloben 36a 1 und eine Nase 36a2. An 
dem Kloben 36a ist eine Schragflache 36a3 angebracht, wel- 
che mit dem Sparkippverriegelungsglied 36 zusammen- 
wirkt. Wenn das Sparkippverriegelungsglied 36 aus der 
Stellung "Dreh" der Fig. 2 in Fig. 2 nach links bewegt wird, 
so lauft das Sparkippverriegelungsglied 36 auf die Schrag- 
flache 36a3 des Klobens 36al auf und wird somit zwangs- 
laufig in die in der oberen Halfte der Fig. 2 dargestellte Stel- 
lung zwischen dem Kloben 36a 1 und der Nase 36a2 einge- 
leitet, wobei der Flugelrahmen 12 zwangslaufig in eine 
Sparkippstcllung gcdrangt wird, in der cr vom Blendrahmen 
10 beispielsweise um 10 mm im Bereich der oberen Schen- 
kel des Fliigelrahmens und des Blendrahmens abgehoben 
ist. Wenn das Sparkippverriegelungsglied 36 aus der in der 
oberen Halfte der Fig. 2 dargestellten Stellung heraus nach 
rechts in die Stellung "Dreh" bewegt wird, so lauft gleich- 
zeitig das erste Verriegelungsglied 30 auf das erste Gegen- 
verriegelungsglied 30a auf, so daB der Fliigelrahmen in die 
SchlieB stellung gegeniiber dem Blendrahmen zuriickge- 
driickt wird. Ublich ist es aber, die Nase 36a2 mit einer 
Schrage analog der Schrage 136a4 in Fig. 5 auszufiihren, so 
daB durch das Zusammenwirken des Sparkippverriege- 
lungsglieds 36 mil einer solchen Schrage der Fliigelrahmen 
12 beim Verschieben des Sparkipp verriegelungsglieds 36 
nach rechts an dieser Stelle in die SchlieRstellung zuriickge- 
drangt wird. 

SchlieBlich ist es auch denkbar, daB das Zuriickdrangen 
des Fliigelrahmens in die SchlieBstellung beispielsweise von 
dem Verriegelungsglied 34 und dem Gegenverriegelungs- 
glied 34a odcr wcitcrcn solchcr Verriegelungsglieder und 
Gegenverriegelungsglieder iibernomrnen wird. 

Die Bewegung des Sparkippverriegelungsglieds 36 zwi- 
schen der Stellung "Spar-Kipp" und der Stellung "Zu" 
(SchlieBverriegelung) kann nun dazu benutzt werden, um 
das automatische Offnen und SchlieBen des Fliigelrahmens 
gegeniiber dem Blendrahmen zu bewirken, wozu eine auto- 
matische Stellvorrichtung an dem Treibstangensystem 26 
angreift. Wie aus den Fig. 1 und 3 zu ersehen, ist eine auto- 
matische Stellvorrichtung in den Drehgriff 28 integriert. Der 
Drehgriff 28 ist, wie aus der Fig. 3 ersichtlich, auf einer Tra- 
gerplatte 38 drehbar gelagert und weist einen Schaft 39 auf. 
Der Schaft 39 greift mil einem Vierkant 39a in ein Ritzel 40 
ein, welches mit einem Treibstangenabschnitt 26a des Treib- 
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stangensystems 26 in Eingriff steht. 

Der Drehgriff 28 ist hohl ausgebildet und nimmt einen 
Getriebemotor 41 auf. Der Getriebemotor 41 umfaBt einen 
stationaren Teil 41a und eine Getriebeausgangswelle 41b 
welche durch ein nicht dargestelltes Getriebe des Getriebe- 5 
motors in ihrer Drehzahl gegeniiber der Drehzahl des nicht 
dargestellten Laufers des Getriebemotors stark untersetzt 
ist. Das Getriebe kann bei spiels weise ein Planetengetriebe 
sein. Das stationare Teil 41a des Getriebemotors 41 ist durch 
einen Drehmomentstutzbolzen 42 an der Tragerplatte 38 un- 10 
verdrehbar festgeiegt. Der Drehmomentstutzbolzen 42 ist an 
der Tragerplatte 38 befestigt und durchsetzt einen Schlitz 
43, der sich im Drehgriff 28 um mindestens 180 Grad um 
die Achse des Schafts 39 erstreckt. Der Getriebemotor 41 ist 
innerhalb des Drehgriffs 28 achsial verschiebbar in Rich- 15 
rung des Doppelpfeiles 44. Eine den Drehmomentstutzbol- 
zen 42 umschlieBende Schraubendruckfeder 45 sucht den 
Getriebemotor 41 von der Tragerplatte 38 wegzuschieben, 
so daB eine zwischen der Getriebeausgangswelle 41b und 
dem Schaft 39 vorgesehene Kupplung 46 gelost wird. Die 20 
Kupplung 46 besteht aus einer Feinverzahnung 46a an dem 
Schaft 39 und einer damit zusammenwirkenden Kupplungs- 
feinverzahnung 46b an der Getriebeausgangswelle 41b. Zur 
Verschiebung des Getriebemotors 41 in Kupplungsstellung 
entgegen der Wirkung der Schraubendruckfeder 45 ist ein 25 
Elektromagnet 48 vorgesehen. 

An der Tragerplatte 38 sind zwei Endschalter 49 und 50 
angebracht. Fur die Betatigung dieser Endschalter 49 und 50 
sind an dem Schaft 39 Endschalterbetatigungsarme 49a und 
50a vorgesehen. Die Verteilung der Endschalter 49 und 50 30 
und der Endschalterbetatigungsarme 49a und 50a iiber den 
Umfang ist so getroffen, daB in der Stellung "Zu" (SchlieB- 
verriegelungsstellung) der Endschalter 49 beaufschlagt ist 
und in der Stellung "Spar-Kipp" der Endschalter 50 beauf- 
schlagt ist. Da der gesamte Drehweg des Schafts 39 35 
1 80 Grad bctragt, muB mindestens der Endschalter 50 und 
der Endschalterbetatigungsarm 50a so angeordnet sein, daB 
diese aneinander vorbeigehen konnen; dies ist in Fig, 3 der 
Einfachheit der Darstellung wegen unterdriickt. 

An dem Drehgriff 28 ist ein S chatter 51 mit zwei Druck- 40 
knopfen "A" und "H" angebracht, die der Einschaltung des 
Automatikbetriebs "A" bzw. des Handbetriebs "H" dienen. 
Eine Steuer- und Stromversorgungseinheit ist mit 52 be- 
zeichnet, ein Sensor zur Feststellung von gasformigen Ver- 
unreinigungen in der Raumluft ist mit 53 bezeichnet. Die 45 
Steuer- und Stromversorgungseinheit 52 und der Sensor 53 
konnen ggf. auch in dem Drehgriff 28 integriert sein, sie 
konnen aber auch auBerhalb des Drehgriffs, beispiels weise 
am Flugelrahmen in der Nahe des Drehgriffs oder einer an- 
deren S telle im "Raum angeordnet sein. 50 

Die Funktion im Handbetrieb wurde oben bereits erlau- 
tert. 

Eine Umstellung auf Automatik betrieb ist nur in der Stel- 
lung "Zu" (SchlieBverriegelung) moglich. Das Vorliegen der 
Stellung "Zu" wird durch die Bcaufschlagung des Endschal- 55 
ters 49 festgestellt, der iiber die Leitungen 49b ein entspre- 
chendes Signal an die Steuerungs- und Stromversorgungs- 
einheit 52 liefert. Wenn in dieser Stellung der Druckknopf 
"A" des Schalters 51 betatigt wird, so lauft ein entsprechen- 
des Signal iiber die Leitungen 51a zu der Steuerungs- und 60 
Stromversorgungseinheit 52, so daB diese iiber die Leitun- 
gen 48a den Elektromagneten 48 erregt und der Getriebe- 
motor 41 zu der Tragerplatte 38 hin verschoben wird, mit 
der Folge, daB die Kupplung 46 eingeriickt wird. 

Gibt nun der Sensor 53 iiber die Leitung 53a ein Signal, 65 
welches besagt, daB der Raumluftzustand gut ist (Unter- 
schreitung eines besLimmten Mindestpegels der gasformi- 
gen Verunreinigungen in der Raumluft), so bleibt der Getrie- 
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bemotor 41 stehen. Erst wenn der Raumluftsensor 53 eine 
Verschlechterung der Raumluft d. h. ein Ansteigen der gas- 
formigen Verunreinigungen iiber einen vorbestimmten Pe- 
gel feststellt und ein entsprechendes Signal iiber die Leitun- 
gen 53a an die Steuerungs- und Stromversorgungseinheit 52 
gibt, so wird iiber die Leitungen 41c der Motor 41 in Betrieb 
gesetzt und lauft so lange, bis der Endschalterbetatigungs- 
arm 50a auf den Endschalter 50 trifft. Dann befindet sich der 
Flugelrahmen 12 in Spar-Kipp-Stellung entsprechend Fig, 2 
und eine Regenerierung der Raumluft ist moglich. Die Spar- 
kippstellung wird dadurch erreicht, daB das Sparkippverrie- 
gelungsglied 36 durch Zusammenwirken mit der Schrage 
36a3 den Fliigelrahmen 12 in Sparkippstellung driickt und 
dann zwischen den Kloben 36al und die Nase 36a2 eintritf . 
Der Ubergang von der SchlieB stellung zu der Spar-Kipp- 
Stellung des Flugelrahmens erfolgt entsprechend dem gro- 
Ben Ubersetzungsverhaltnis in dem Getriebemotor 41 lang- 
sam. Dabei kann dann der Getriebemotor 41 so schwach und 
klein gehalten werden, daB er leicht innerhalb des Drehgrif- 
fes 28 untergebracht werden kann. 

Sobald der Raumluftsensor 53 feststellt, daB der Raum- 
luftzustand wieder gut ist, gibt er erneut ein Signal iiber die 
Leitung 53a an die Steuerungs- und Stromversorgungsein- 
heit 52, so daB der Getriebemotor 41 nunmehr in Gegenrich- 
tung zu laufen beginnt und der Fliigelrahmen 12 wieder in 
SchlieB stellung gebracht wird, z. B. durch Zusammenwir- 
ken der Verriegelungsglieder 30, 32 mit den Gegenverriege- 
lungsgliedern 30a, 32a. 

Es ist jederzeit moglich, den Automatikbetrieb abzuschal- 
ten durch Driicken des Druckknopf es "H". Insbesondere ist 
zu bemerken, daB auf Handbetrieb auch dann umgeschaltet. 
werden kann, wenn sich der Fliigelrahmen in der Spar-Kipp- 
Stellung oder in einer Zwischenstellung befindet. Der Motor 
41 bleibt dann on einer Zwischenstellung stehen und wenn 
der Drehgriff 28 letztlich wieder in die Stellung "Zu" 
(SchlicBvcrricgclungsstcllung) gebracht wird, so hat sich 
die Relativstellung der Kupplung sverzahnungen 46a und 
46b geandert. Da aber die Kupplungsverzahnungen 46a und 
46b als Feinverzahnungen ausgefiihrt sind, kann die Kupp- 
lung gleichwohl wieder eingeruckt werden, wenn erneut auf 
Automatikbetrieb umgeschaltet wird. Wesentlich ist in dem 
Zusammenhang auch, daB die Endschalterbetatigungsarme 
49a und 50a auf dem Schaft 39 und damit unmittelbar am 
Drehgriff 28 angeordnet sind und nicht etwa an der Getrie- 
beausgangswelle 41b. 

Nach einer anderen Ausfiihrungsform ist es freilich auch 
moglich, die Kupplung 46 so auszubilden, daB die Kupp- 
lungsleile 46a und 46b nur in einer bestimmten Relativstel- 
lung ineinandergreifen konnen. Wenn bei einer solchen 
Ausfiihrungsform von Automatik-Betrieb auf Handbetrieb 
umgeschaltet wird, wahrend der Fliigelrahmen in Spar- 
Kipp-Stellung oder in einer Zwischenstellung ist und wenn 
dann der Drehgriff 28 verdreht wird, beispielsweise zuriick 
in die Stellung "Zu" (SchlieB verriegelungs stellung) so geht 
die das Einkuppcln gestattende Relativstellung zwischen 
den Kupplungsteilen 46a und 46b verloren. Dann muB bei- 
spielsweise durch elektri-Steuerungsmittel dafiir gesorgt 
werden, daB der Getriebemotor 41 entweder sofort nach 
dem Umschalten von Automatik betrieb auf Handbetrieb 
oder spatestens beim Wiedereinschalten des Automatikbe- 
triebs in eine Ausgangstellung zuriicklauft, die der Einstel- 
lung des Drehgriffs 28 auf Stellung "Zu" (SchlieBverriege- 
lungsstellung) entspricht, so daB dann die Kupplung 46 wie- 
der in Eingriff treten kann. In diesem Fail wird man aller- 
dings die Endschalterbetatigungsarme 49a und 50a nicht am 
Schaft 39 anbringen diirfen, sondern an der Getriebeaus- 
gangswelle 41b anbringen miissen. Gegebenenfalls kann 
man auch eine zusatzliche Endschalterkombination zwi- 
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schen der Getriebeausgangswelle 41b und dem Drehgriff 
(28) vorsehen. 

Die Bestimmung, daB auf Automatikbetrieb nur dann ge- 
schaltet werden kann, wenn sich der Drehgriff 28 in der 
Stellung "Zu" (SchlieBverriegelungs stellung) befindet, ist 5 
vorteilhaft, damit unter alien Umstanden der Fliigelrahmen 
die kontrollierte Bewertung zwi schen der SchlieB stellung 
und der Spar- Kipp- Stellung ausfuhrt. Grundsatzlich ware 
es, insbesondere bei anderen Schaltfolgen, natiirlich auch 
moglich, das Einschalten des Automatikbetrieb s an die Ein- 10 
stellung des Drehgriffs 28 in eine andere vorbestimmte Po- 
sition zu binden. 

Die Integration des Getriebemotors in den Drehgriff 28 ist 
deshalb von groBer Bedeutung, weil durch Austausch des 
Drehgriffs 28 samt Tragerplatte 38 auch eine Nachriistung 15 
eines zunachst nicht fur Automatikbetrieb geeigneten Fen- 
sters auf Automatikbetrieb moglich ist. Uberdies hat die In- 
tegration den Vorteil, daB das optische Erscheinungsbild des 
Fensters nicht wesentlich verandert wird. Aus diesem 
Grunde wird man auch nach Moglichkeit die zentrale 20 
Steuer- und Stromversorgungseinheit und/oder den Sensor 
53 moglichst in den Drehgriff integrieren oder in unmittel- 
barer Nahe des Drehgriffs anbringen, so daB gleichgiiltig ob 
bei Erstausriistung oder bei Nachriistung lediglich eine 
Stromversorgungsleitung bis zum Drehgriff 28 gelegt wer- 25 
den muB, wobei diese Stromversorgungsleitung iiber den 
Bereich des Ecklagers fiihren diirfte. Im Falle von Hohlpro- 
filfliigelrahmen, z. B. Kunststoff- oder Aluminiumrahmen 
kann diese Stromversorgungsleitung auch innerhalb der 
Profilkanale verlegt werden. SchlieBlich ist es auch denkbar, 30 
im Fliigelrahmen eine eigene Stromversorgung, z. B. in 
Form einer Trockenbatterie unterzubringen, wobei die Trok- 
kenbatterien beispielsweise in den Profilkanalen von Alumi- 
nium- oder Kunststoffrahmenschenkeln untergebracht wer- 
den konnen. 35 

Auch fiir die Warning ist es von Bedeutung, wenn die au- 
tomatische Stellvorrichtung und die elektrische Steuerungs- 
und Stromversorgungseinheit sowie der Sensor moglichst 
zu einem Block zusammengefaBt sind, so daB im Falle einer 
Betriebs stoning ein einfacher Austausch moglich ist. 40 

Der erfindungsgemaBen Ausfuhrungsform nach den Fig, 
4 und 5 liegt der gleiche grundsatzliche Aufbau eines Dreh- 
kipp-Fensters zugrunde wie der Ausfuhrungsform nach den 
Fig. 1 bis 3. Analoge Teile sind mit gleichen Bezugszeichen 
bezeichnet wie in Fig, 1 bis 3, jeweils verrnehrt um 100. Bei 45 
dieser Ausfuhrungsform ist die automatische Stellvorrich- 
tung, wieder in Form eines Getriebemotors oder beispiels- 
weise auch in Form eines Elektromagneten 141, am Blend- 
rahmen 110 angeordnet und wirkt auf das blendrahmensei- 
tige Sparkippgegenverriegelungsglied 136a ein, um dieses 50 
in Umfangsrichtung des Blendrahmens, d. h. im Beispiels- 
fall in Langsrichtung des oberen Blendrahmenschenkels zu 
verschieben. Die Verschieberichtung ist in Fig. 4 durch den 
Doppelpfeil 154 angedeutet. In der Fig. 5 obere Halfte be- 
findet sich das Sparkippverriegelungsglied 136 in Sparkipp- 55 
stellung und das Sparkippgegenverriegelungsglied 136a be- 
findet sich in der Normalstellung, die dem Handbetrieb ent- 
spricht. Wenn in dieser Stellung das Sparkippgegenverriege- 
lungsglied 136a durch den Getriebemotor 141 nach links ge- 
schoben wird, so greift die kurvenformige Verlangerung 60 
136a4 der Nase 136a2 an dem Sparkippverriegelungsglied 
136 an und zwingt den Fliigelrahmen in SchlieB stellung. Bei 
erneutem Offnen durch Verschieben des Sparkippgegenver- 
riegelungsglieds 136a nach rechts wirkt des sen Keilflache 
136a3 mit dem Sparkippverriegelungsglied 136 zusammen. 65 
Bei dieser Ausfuhrungsform ist Voraussetzung fiir die Ein- 
s tell ling des Automatikbetriebs, daB sich das Sparkippver- 
riegelungsglied 136 und damit das ganze Treibstangensy- 
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stem 126 in Sparkippstellung befindet und in dieser durch 
Reibung oder Verrastung festgehalten ist. Dies kann auch 
hier wieder durch Endschalter abgetastet werden. 

Wird von Automatikbetrieb auf Handbetrieb umgeschal- 
tet, wahrend sich das Sparkippgegenverriegelungsglied 
136a auBerhalb der in Fig. 5 dargestellten Normalstellung 
befindet, so muB eine automatische Riickfiihrung in die Nor- 
malstellung vorgesehen sein, die durch elektrische Schalt- 
elemente leicht verwirklicht werden kann, so daB beim Wie- 
dereinschalten des Automatikbetriebs sich das Sparkippge- 
genverriegelungsglied 136a wieder in der Normalstellung 
befindet. 

Selbstverstandlich ist es beispielsweise bei groBformati- 
gen Fens tern auch moglich, die automatische Stellvorrich- 
tung oder mehrere synchrongeschaltete automatische Stell- 
vorrichtungen auf mehrere Sparkippgegenverriegelungs- 
glieder einwirken zu lassen. Auch ist eine Umkehrung denk- 
bar dergestalt, daB das Sparkippverriegelungsglied 136 
durch die automatische Stellvorrichtung relativ zum Treib- 
stangensystem verstellbar ist. 

Die Ausfuhrungsform nach den Fig. 6 und 7 baut wieder 
auf der gleichen Konstruktion eines Drehkippfensters mit 
Sparkippstellung auf. Analoge Teile sind mit gleichen Be- 
zugszeichen versehen, wie in der Ausfuhrungsform nach 
Fig. 4 und 5, weiter verrnehrt um die Zahl 100. Bei dieser 
Ausfuhrungsform ist das Sparkippgegenverriegelungsglied 
236a senkrecht zur Blendrahmenebene, wie durch den Dop- 
pelpfeil 254 angedeutet, verstellbar und zwar durch den Ge- 
triebemotor 241 oder einen Elektromagneten. Die Verstell- 
bewegung kann eine Linearbewegung oder eine Schwenk- 
bewegung sein. Ein Kurvenelement entsprechend dem Ele- 
ment 136a4 in Fig. 5 ist bei dieser Ausfuhrungsform nicht 
unbedingt erforderlich. Es kann aber grundsatzlich vorhan- 
den sein, dann namlich, wenn an dieser S telle eine zwangs- 
laufige Riickfiihrung des Flugelrahmens in die SchlieBstel- 
lung durch die Bcwcgung des Trcibstangcnsystcms 226 im 
Handbetrieb erfolgen soil. 

Bevorzugt ist aber ein dem Kurvenelement 136a4 ent- 
sprechendes Kurvenelement bei der Ausfuhrungsform nach 
Fig. 7 nicht vorhanden, so daB das zwangslaufige Andriik- 
ken im Handbetrieb von der Verriegelungspaarung 230, 
230a und/oder der Verriegelungspaarung 232, 232a und/ 
oder von einem anderen treibstangenbewegten Verriege- 
lungsglied und einem blendrahmenseitigen SchlieBblech 
oder dergleichen iibernommen wird oder durch Handan- 
driickung ersetzt wird. Der Vorteil des Fehlens des Kurven- 
elements ist folgender: Wenn im Handbetrieb das Sparkipp- 
verriegelungsglied 236 von der Drehbereitschaftsstellung 
kommend in Richtung Sparkippstellung verschoben wird 
und das Sparkippgegenverriegelungsglied 236a befindet. 
sich in der Normalstellung fiir Handbetrieb, so lauft das 
Sparkippverriegelungsglied 236 auf die Kurve 236a3 auf 
und an dieser entlang zwischen den Kloben 236a 1 und die 
Nase 236a2 ein, wobei der Fliigelrahmen in Sparkippstel- 
lung tritt. 

Wenn andererseits wiederum im Handbetrieb das Spar- 
kippverriegelungsglied 236 von der Drehbereitschaftsstel- 
lung kommend in Richtung Sparkippstellung verschoben 
wird und das Sparkippgegenverriegelungsglied 236a befin- 
det sich in der der SchlieB stellung des Flugelrahmens im 
Automatikbetrieb entsprechenden Versatzstellung, so lauft 
das Sparkippverriegelungsglied 236 direkt in den Zwischen- 
raum zwischen dem Kloben 236a 1 und der Nase 236a2 ein. 

Die Umstellung auf Automatikbetrieb ist auch bei dieser 
Ausfuhrungsform nur in der Sparkippstellung des Treibstan- 
gensystems 226 zulassig, dann namlich, wenn das SchlieB- 
verriegelungsglied 236 zwischen den Kloben 236a 1 und die 
Nase 236a2 eingegabelt ist. Die Normalstellung des Spar- 
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kippverriegelungsglieds, die im Handbetrieb eingestellt ist, 
ist eine solche, daB der Fliigelrahmen sich in Sparkippstel- 
lung gegeniiber dem Blendrahmen 10 befindet. Durch den 
Getriebemotor 241 kann das Sparkippgegenverriegelungs- 
glied 236a vom Fliigelrahmen weg in die Versatzstellung 5 
verstellt werden, so daB der Fliigelrahmen in SchlieBstel- 
lung iibergeht. 

Auch bei dieser Ausfiihrungsform wird man eine automa- 
tische Riickstellung des Sparkippgegenverriegelungsglieds 
236a in die Normalstellung vorsehen, fiir den Fall, daB in ei- 10 
ner Stellung auBerhalb der Normalstellung von Automatik- 
betrieb auf Handbetrieb umgeschaltet worden ist. 

Auch bei dieser Ausfiihrungsform ist es denkbar, das 
Sparkippverriegelungsglied 236 quer zur Treibstange ver- 
stellbar zu machen. 15 

Es ist. fiir alle Ausfiihrungsformen der Erfindung vorteil- 
haft, daB jederzeit eine Umstellung von Automatikbetrieb 
auf Handbetrieb moglich ist und zwar in jeder Stellung der 
automatischen Stellvorrichtung, damit jederzeit ein Flucht- 
weg geoffnet werden kann und fiir Wartungsarbeiten bei- 20 
spielsweise Reinigen des Fensters nicht erst die Riickkehr 
der automatischen Stellvorrichtung in die Ausgangsstellung 
abgewartet werden muB. 

In der Ausfiihrungsform gemaB Fig, 8, die nicht an ein 
Drehkippfenster gebunden ist sondern beispielsweise auch 25 
bei einem normalen Drehfenster anwendbar ist und auch 
nicht an das Vorhandensein eines Treibstangensystems ge- 
bunden ist, ist im Falzraum zwischen dem Blendrahmen 510 
und dem Fliigelrahmen 512 eine sog. "Mitteldichtung" 570 
angeordnet. Die Spalte zwischen dem Fliigelrahmen 512 30 
und dem Blendrahmen 510 sind hier iibertrieben groB darge- 
stellt. Sie konnen vergroBert sein etwa durch entsprechende 
Anschlagrippen o. dgl. In Fig. 10 befindet sich die Mittel- 
dichtung 570 in Dichtstellung. Diese Mitteldichtung 570 ist 
von einer Drehwelle 571 getragen, welche iiber einen Zahn- 35 
radtricb 572 von cincm Getriebemotor 573 angctricbcn ist. 
Damit kann die Mitteldichtung 570 in eine Lage geschwenkt 
werden, in der ihre Dichtungsfunktion unterbrochen ist, so 
daB eine Liiftung durch die Spalte zwischen dem Fliigelrah- 
men 512 und dem Blendrahmen 510 stattfinden kann. 40 

Die Steuerung des Getriebemotors 573 kann auch hier 
von einem Raumluftsensor her erfolgen. Es ist aber bei- 
spielsweise auch moglich, den Getriebemotor 573 von ei- 
nem Zeitschalter aus periodisch zu bewegen. 

Alternativ kann die Mitteldichtung 570 auch durch eine 45 
translatorische Bewegung in und auBer Funktionsstellung 
gebracht werden. 

Es muB dafiir gesorgt sein, daB im Automatikbetrieb in 
keiner Stellung der Stellvorrichtung der Fliigel zum Dreh- 
oder Kippoffnen freigegeben wird und dann etwa durch 50 
Winddruck oder durch einen Unbefugten geoffnet werden 
kann. Insbesondere besteht dieses Problem bei der Ausfiih- 
rungsform nach den Fig. 1-3. Hier kann das Problem bei- 
spielsweise dadurch gelost werden, daB das Sparkippverrie- 
gelungsglied 36 in der Drchbcrcitschaftsstcllung mit cincm 55 
Sicherungselement 36a5 zusammenwirkt (Fig. 2), welches 
senkrecht zur Zeichenebene der Fig. 2 verstellbar ist, bei 
Einschalten des Automatikbetrieb s in eine Wirkstellung tritt 
und bei Umschalten auf Handbetrieb ausgeriickt wird. 

60 

Patentanspriiche 

1. Drehkippfenster oder Drehkipptiire, umfassend 

- einen Blendrahmen (110), 

- einen Fliigelrahmen (112) mit einem in Rah- 65 
menumfangsrichtung verstellbaren Drehkipp- 
Treibstangensystem (126) mit mehreren an dem 
Treibstangensystem (126) vorgesehenen und zu- 



sammen mit diesem in Rahmenumfangsrichtung 
verstellbaren Eingriffsgliedern (136) sowie den 
Eingriffsgliedern (136) zugeordneten Gegenein- 
griffsgliedern (136a) am Blendrahmen (110), 

- am Fliigelrahmen (112) angeordnete, das Treib- 
stangensystem (126) insbesondere in der Reihen- 
folge der Aufzahlung in eine SchlieBverriege- 
lungsstellung, eine Drehoffhungsbereitschafts- 
stellung, eine Sparkippstellung und eine Kippbe- 
reitschaftsstellung verstellende Handbetatigungs- 
mittel (128) zum Offnen, SchlieBen und Verrie- 
geln des Fliigelrahmen s (112), 

wobei wenigstens eines der Eingriffsglieder (136) oder 
wenigstens eines der Gegeneingriffsglieder (136a) als 
Kurvenbahnglied (136a) mit mindestens einer Kurven- 
bahn (136a3, 136a4), vorzugsweise zwei Kurvenbah- 
nen (136a3, 136a4) ausgefiihrt ist und das Kurven- 
bahnglied (136a) unter Vermittlung seiner Kurvenbahn 
(136a3, 136a4) und des ihm zugeordneten, ein Kurven- 
bahngegenglied (136) bildenden Gegeneingriffsglieds 
bzw. Eingriffsglieds (136) eine Verstellbewegung des 
Fliigelrahmens (112) zwischen dessen SchlieB stellung 
und dessen Sparkippstellung erzwingt, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB zum Verstellen des Fliigelrahmens 
(112) zwischen der SchlieB stellung und der Sparkipp- 
stellung eine iiber eine Steuerung steuerbare, einen 
elektrischen Stellmotor umfassende Stellvorrichtung 
(141) vorgesehen ist, die das Kurvenbahnglied (136a) 
oder das Kurvenbahngegenglied (136) im Sinne einer 
Reiativ bewegung gegeniiber dem Treibstangensystem 
(126) in Umfangsrichtung des Fliigelrahmens (112) 
derart verstellt, daB dieses angetriebene Kurvenbahn- 
glied (136a) bzw. angetriebene Kurvenbahngegenglied 
(136) in einer Normalstellung, in der es zusammen mit 
dem zugeordneten Kurvenbahngegenglied (136) bzw. 
zugeordneten Kurvenbahnglied (136a) bei in Sparkipp- 
stellung sich befindenden Treibstangensystems (126) 
die Sparkippstellung des Fliigelrahmens (112) erzwingt 
und in einer Versatzstellung, in der es unter Vermitt- 
lung der Kurvenbahn (136a3, 136a4) zusammen mit 
dem zugeordneten Kurvenbahngegenglied (136) bzw. 
zugeordneten Kurvenbahnglied (136a) und nach wie 
vor in Sparkippstellung sich befindenden Treibstangen- 
system (126) die SchlieBstellung des Fliigelrahmens 
(112) erzwingt. 

2. Drehkippfenster oder Drehkipptiire, umfassend 

- einen Blendrahmen (210), 

- einen Fliigelrahmen (212) mit einem in Rah- 
menumfangsrichtung verstellbaren Drehkipp- 
Treibstangensystem (226) mit mehreren an dem 
Treibstangensystem (226) vorgesehenen und zu- 
sammen mit diesem in Rahmenumfangsrichtung 
verstellbaren Eingriffsgliedern (230, 232, 236) so- 
wie den Eingriffsgliedern (230, 232, 236) zuge- 
ordneten Gcgcncingriffsglicdcrn (230a, 232a, 
236a) am Blendrahmen (210), 

- am Fliigelrahmen (212) angeordnete, das Treib- 
stangensystem (226) insbesondere in der Reihen- 
folge der Aufzahlung in eine SchlieBverriege- 
lungsstellung, eine Drehoffnungsbereitschafts- 
stellung, eine Sparkippstellung und eine Kippbe- 
reitschaftsstellung verstellende Handbetatigungs- 
mittel (228) zum Offnen, SchlieBen und Verrie- 
geln des Fliigelrahmens (212), 

wobei wenigstens eines der Eingriffsglieder (230, 232, 
236) oder wenigstens eines der Gegeneingriffsglieder 
(230a, 232a, 236a) als Kurvenbahnglied (236a) mil 
mindestens einer Kurvenbahn (236a3) ausgefiihrt ist 
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und das Kurvenbahnglied (236a) unter Vermittlung sei- 
ner Kurvenbahn (236a3) und des ihm zugeordneten, 
ein Kurvenbahngegenglied (236) bildenden Gegenein- 
griffsglied bzw. Eingriffsglieds (236) eine Verstellbe- 
wegung des Fliigelrahmens (212) zwischen des sen 5 
SchlieBstellung und des sen Sparkippstellung erzwingt, 
dadurch gekennzeichnet, daB zum Verstellen des Flii- 
gelrahmens (212) zwischen derSchlie!3stellung und der 
Sparkippstellung eine iiber eine Steuerung steuerbare, 
einen elektrischen Stellmotor umfassende Stellvorrich- 10 
tung (241) vorgesehen ist, die mindestens eines der Ge- 
geneingriffsglieder (236a) oder mindestens eines der 
Eingriffsglieder (236) im Sinne einer Relativbewegung 
gegen iiber dem Treibstangensystem (226) im wesentli- 
chen senkrecht zur Blendrahmenebene derart verstellt, 15 
daB dieses angetriebene Gegeneingriffsglied (236a) 
bzw. angetriebene Eingriffsglied (236) in einer Nor- 
malstellung, in der es zusammen mit dem zugeordne- 
ten Eingriffsglied (236) bzw. zugeordneten Gegenein- 
griffsglied (236a) bei in Sparkippstellung sich befin- 20 
denden Treibstangensy stems (226) die Sparkippstel- 
lung des Fliigelrahmens (212) festlegt und einer Ver- 
satzstellung, in der es zusammen mit dem zugeordne- 
ten Eingriffsglied (236) bzw. zugeordneten Gegenein- 
griffsglied (236a) und nach wie vor in Sparkippstellung 25 
sich befindenden Treibstangensystem (226) den Flii- 
gelrahmen (212) in eine SchlieBstellung zwingt. 

3. Drehkippfenster oder Drehkipptiire nach Anspruch 
2, dadurch gekennzeichnet, daB das Kurvenbahnglied 
(236a) oder das Kurvenbahngegenglied (236) von der 30 
Stellvorrichtung (241) im wesentlichen senkrecht zur 
Blendrahmenebene verstellbar ist und diese Glieder in 
ihrer Form insbesondere mit etwaigen Schragen derart 
aufeinander abgestimmt sind, daB sie im Handbetrieb 
unabhangig von der in einem vorangehenden Automa- 35 
tikbctricb crrcichtcn Stcllung des angctricbcncn Glicds 

in Sparkippeingriff bringbar sind. 

4. Drehkippfenster oder Drehkipptiire nach einem der 
Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Gegeneingriffsglied (136a; 236a) bzw. Eingriffsglied 40 
(136; 236) durch die Stellvorrichtung (141; 241) 
zwangslaufig oder durch einen Handscfialter in seine 
Normalstellung zuruckstellbar ist, wenn auBerhalb der 
Normalstellung eine Umschaltung von Automatikbe- 
trieb auf Handbetrieb erfolgt. 45 

5. Drehkippfenster oder Drehkipptiire nach einem der 
vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Stellvorrichtung (141; 241) nur in der ggf. 
durch Endschalter erfaBbaren Sparkippstellung des 
Treibstan gen systems (126; 226) einschaltbar ist. 50 

6. Drehkippfenster oder Drehkipptiire nach einem der 
vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Stellvorrichtung (41) von einem Sensor (53) 
angesteuert ist, welcher auf gasformige Verunreinigun- 
gcn der Raumluft anspricht. 55 

7. Drehkippfenster oder Drehkipptiire nach einem der 
vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Stellvorrichtung (141; 241) oder wenigstens 
Umschaltmittel (A, II), iiber die sie zwischen Automa- 
tikbetrieb und Handbetrieb umschaltbar ist, in einem 60 
Bereich des Fensters, vorzugsweise am Fliigelrahmen 
(112; 212), angebracht ist bzw. sind, welcher ohne 
Hilfsmittel von einer vor dem Fenster stehenden Per- 
son gut erreichbar ist. 

8. Drehkippfenster oder Drehkipptiire nach einem der 65 
vorhergehenden Anspriiche, gekennzeichnet durch Si- 
cherungsmittel (36a5) zur Verhinderung des Dreh- und/ 
oder Kippoffnens des Fliigelrahmens (12) in alien Stel- 
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lungen der Stellvorrichtungen bei Automatikbetrieb. 

9. Drehkippfenster oder Drehkipptiire nach Anspruch 
8, bei welchem das Treibstangensystem der Reihen- 
folge der Aufzahlung nach in eine Kippbereitschafts- 
stellung, eine Sparkippstellung, eine Drehoffnungsbe- 
reitschaftsstellung und eine SchlieBverriegelungsstel- 
lung einstellbar ist, dadurch gekennzeichnet, daB im 
Automatikbetrieb die Sicherungsmittel (36a5) bei 
Uberfahren der Drehbereitschaftsstellung das Abheben 
des Sparkippverriegelungsglieds (36) von dem Spar- 
kippgegenverriegelungsglied (36a) verhindern. 

10. Drehkippfenster oder Drehkipptiire nach einem 
der Anspriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Steuerung die Stellvorrichtung abhangig von einem 
mittels eines Sensors (53) erf aB ten Raumluft-Zustands- 
parameter oder einem Zeitschaltwerk steuert. 

1 1 . Drehkippfenster oder Drehkipptiire nach Anspruch 
10, dadurch gekennzeichnet, daB die Steuerung die 
Stellvorrichtung auBerdem abhangig von Endschaltern 
steuert. 
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